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M TC T, Estudin de Impacto Ambiental del Evtwdio Definitito del Proyecto:

s Mejoramienta de la Carretera Patabsad - Y awri — Stcwani, Trapo: Espinar — FA Descanso

RESUMEN EJECUTIVO

INTRODUCCION

El Proyecto Mejoramiento de la Carretera Patahuasi — Yauri — Sicuani, Tramo: Espinar — El Descanso
es uno de los diversos proyectos que ¢l MTC realiza con el objcto de mejorar la cficiencia del Sistema
de Transporte Vial Nacional, contribuyendo al desarrollo v la integracién fisica de Ia Costa, Sierra y
Selya mediante la rehabilitacién, mejoramiento y mantenimiento de la Red Vial Nacional.

Este proyecto tiene como objetivo general facilitar la integracion de poblaciones antes marginadas de
los mecanismos productivos, de transporte y del comercio, por esto el mejoramiento de dicha via
resulta de imperiosa necesidad para contribuir al desarrollo de las poblaciones enmarcadas en el area
de influencia del proyecto.

El presente Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Definitivo del Proyecto: Mejoramicnto de la
Carretera Patahuasi — Yauri — Sicuani, Tramo: Espinar — El Descanso ha sido elaborado por el
CONSORCIO ESPINAR, contratado por PROVIAS NACIONAL, el cual se ha basado en los
lineamientos de elaboracién dados por el Sub Sector Transportes del Ministerio de Transportes v
Comunicaciones (MTC) para proyectos viales v fundamentada en los Términos de Referencia.

Por lo tanto, el presente Estudio consiste en identificar, predecir, interpretar y comunicar los probables
impactos ambientales que se originarian en las etapas de planificacion, construccién y operacion de
este proyecto, a fin de implementar las medidas ambientales para evitar, minimizar v/o mitigar los
impactos ambientales negativos y cn cl caso de los impactos positivos, implementar las medidas que
refuercen los beneficios generados por la gjecucion de este proyecto.

MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

El Estudio dc Impacto Ambiental se desarrolla en un marco legal ¢ institucional, que esta dado por ¢l
analisis de las diferentes normas generales, sectoriales y demas normas relacionadas al Proyecto
Mejoramicnto de la Carretera Patahuasi - Yauri - Sicuani, Tramo: Espinar ~ El Descanso como son:
Constitucion Politica del Peri; Ley General de Expropiaciones, Ley General de Comunidades
Campesinas, Ley que crea ¢l Sistema Nacional de Inversién Publica, Ley General del Ambiente, Ley
General de Agnas., Ley Forestal y dc Fauna Silvestre, Ley Organica para el Aprovechamiento
Sostenible de los Recursos Naturales, Codigo del Mcdio Ambiente y de los Recursos Naturales, Ley
Marco para ¢l Crecimiento de la Inversion Privada, Ley Marco del Sistema Nacional de Gestion
Ambiental, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental, Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental para Obras y Actividades entre otras. También son importantes para el desarrollo
de este capitulo el conocimiento y analisis de los Reglamentos directamente relacionadas a este
proyecto, entre las cuales destacan: Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana en ¢l Proceso
de Evaluacion Ambienta! y Social en el Subsector Transportes — MTC, Reglamento de Organizaciones
v Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Limites Maximos Permisibles de
emisiones contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la red vial, Reglamento de
Estandares Nacional de Calidad Ambiental para Ruido, Reglamento de Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental de! Aire, Reglamento de los Niveles de Estado de Alerta Nacionales para
Contaminantes del Aire.

Asi mismo, dentro del marco institucional en ¢l que se desenvuelve el proyecto, s¢ ha realizado un
analisis del conjunto de instituciones de caracter publico como: gobierno central, gobiernos locales v
otras, que participan de una u otra manera en las decisiones de conservacion del ambiente y
relacionado a la ejecucién del proyecto, las principales instituciones involucradas en el Proyecto son:

Consorcio ESPINAR Resumen Lijecutiva / Pdg 1
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El Gobierno Central a partir del Conscjo de Ministros y el CONAM, Ministerio de Agricultura v el
INRENA, Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Ministerio de Salud, Ministerio de Vivienda.
Construccion y Sancamiento, ¢l Gobierno Regional del Cusco y los gobiernos locales de Espinar,
Canas, Saun, Pichigua, Alto Pichagua y Kunturcank:.

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto sc desarrolla entre las cotas 3900 y 4030 m.s.n.m. y sc ubica politicamente dentro de la
jurisdiccién de los distritos de Espinar, Pichigua y Aho Pichigua en la provincia de Espinar ¥
Kunturkanqui en la provincia de Canas, de la Region Cuzco.

El inicio de 1a carretera (Km. 0+000) esta ubicado a 400 m. del puente que cruza ¢l rio Caiipa, por el
cual se ingresa al poblado Yaun, en el distrito de Espinar, provincia Espinar con coordenadas 8 363
498 v 240 468 y termina (Km. 42+860) en el poblado El Descanso, cn el distrito Kunturkanqui,
provincia Canas con coordenadas 8 392 613 y 251 600.

Descripcién de Obras Proyectadas
3  Caracteristicas Técnicas del Proyecto

Las principales caracteristicas proyectadas para ¢l tramo de carretera Espinar - El Descanso son las
signientes: 40 Km. /h de Velocidad Directriz, 6 m de Ancho de Superficie de Rodadura, Cunetas de
Seccion Triangular, 30 m de Radio Maximo, Pendicntc entre 0.5 y 7%, Peralte, Sobreancho y Curvas
Verticales de acuerdo a las Normas DG — 2001.

.

> Diseiio del Pavimento

Se proyecta la construccion de la carretera a nivel de asfaltado, por lo cual los Espesores de
Pavimentos han sido obtenidos de la aplicacion del Método AASHTOQ y del Instituto del Asfalto v con
un periodo de disefio empleado de 20 afios, el cual incluye labores de conservacion y mantentmiento,
tanto rutinano como periddico.

»  Sistema de Drenaje

Alcantarillas

Se instalaran 160 alcantarillas del tipo TMC en la via, 123 recmplazan a las existentes de
mamposteria de piedra y de seccion variable. Seran 133 con didmetro comercial de 367, 17 con
diametro comercial de 487, 2 con diametro comercial de 60” y 6 de forma rectangular.

Zanjas de Drenaje :

Se instalaran zanjas de drenaje de ingreso en piedra asentada y emboquillada de 0.15m de
dizmetro nomina! en zonas de quebradas, donde el nivel del fondo de la alcantarilla se encuentra
por debajo del nivel del terreno. Tendran una longitud aproximada de 10m y pendiente similar a
la de la alcantarilla (1% 6 2%), seccion geométrica es 1.50m de base y talud 1:1 y profundidad
variable para asi propiciar el ingreso del flujo hacia la alcantanlla.

Sub Drenaje
Se proyecta obras de sub drenaje a partir del Km. 12+650 y hasta el Km. 39+617 con una

longitud total de 4 595 m. y a ambos lados de la via.

[N, 2
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Cunctas

Se han definido 192 tramos de cunetas (42,124 80 m) con dos tipo de construccion, 166 tramos
son de scecidn triangular, de talud hacia la ladera de 1:2 y hacia la via de 2:1 v 26 tramos con
scecion trapezoidal, con un ancho de base de 0.40 m y taludes 0.73:1. Tedos los anchos mayvores
de las cunetas serdn de 1.00 m y los tirantes seran de 0.40 m. Cerca a los centros poblados, las
cunetas seran cubiertas parcialmente para permitir ¢l paso de los vehiculos por las calles del
lugar o por segundad pecatonal.

Obras de Arte

El Provecto contempla la ejecucion de un puente v cuatro pontones los cuales se descnben a
continuacion:

Ponton San Miguel (Km. 21+959), cruza ¢l rio Chacamayo, longitud de 5.70 m., ancho de 7.80
m. y una luz libre de 4.50 m. Sera de loza de concreto armado de 0.40 m. de espesor, estribos v
alas de concreto armado de 5.90 m. de altura, barandas de concreto armado de 0.30 m. de
espesor v 1.20 m. de altura y solado de concreto.

Ponton Chancarani (Km. 24+900.7). cruza el rio Chancarani, longitud d¢ 5.90 m., ancho de
7.90 m. y una luz libre de 5.00 m. Sera de loza dc concreto armado de 0.40m de espesor,
estribos v alas de concreto armado de 6.75 m. de altura, barandas de concreto armado de 0.353m
de espesor v 0.85 m. de altura y solado de concreto.

Pontén Laramani (Km. 28+ 433), cruza la quebrada Casile Mayo, longitud de 3.70 m., ancho de
7.80 m. y una luz libre de 4.50m. Sera de loza de concreto armado de 0.41m de espesor, cstribos
vy alas de concreto armado de 4.00m de altura, barandas de concreto armado de 0.30m de espesor
y 1.20m de altura v solado de concreto.

Pontén Pulla Pulla (Km. 34+655), cruza la quebrada Pulla Pulla, longitud de¢ 5.00 m., ancho de
9.20 m. y una luz libre de 4.50 m. Sera de loza de concreto armado de 0.40 m. de espesor,
estribos y alas de concreto armado de 4.43m de altura, loza de aproximacién de concreto armado
de 0.55m de cspesor, barandas de concreto armado de 0.30m de espesor promedio y 0.88m de
altura y solado de concreto.

Puente Jahualtapica (Km. 40+870), cruza el rio Jahualtapica, longitud de 15.16 m., ancho de
8.90 m. y una longitud entre ejes de 14.50 m. Sera de lozas y vigas de concreto armado, estribos
y alas dc concreto ammado de 7.87 m. de altura, loza de Transicion de concreto armado, barandas
metalicas de 1.05m de altura y solado de concreto.

Explanaciones

Las explanaciones s¢ iniciaran en la progresiva 114200 y continuaran hasta la progresiva
42+860. El volumen total de corte serd de 163,254.48 m3 vy el de relleno serd de 130,835.36 m3.

Areas Complementarias

»  Campamento de Obra
En los campamentos se habilitaran las oficinas administrativas, patio de maquinas para el
mantenimiento y almacenamiento de maqguinanias y equipos, almacén, servicio médico,
comedores y alojamiento para personal administrativo y técnico.

Consorcio ESPINAR Resumen Ejecutive | Pz 3
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Campamento San Genaro

Se ubicara en el centro poblado San Genaro, en ¢l distrito Alto Pichigua; a la altura del Km.
124250, Abarca un area de 0.5 Ha, sera alquilada y se habilitaran las oficinas administrativas.
almacén dc materiales, servicio médico, comedores y alojamicnto para personal administrativo v
técnico. Es un terreno plano por lo cual no requiere realizar actividades de cortes o rellenos,
requiriendo sélo una ligera nivelacion, conservandose la topografia natural del terreno durante la
instalacién v funcionamiento del campamento de obra

E! scctor donde se ubicara el campamento de obra no cuenta con servicio de energia eléctrica
teniéndose que emplear grupo electrogeno y paneles solares. El servicio de agua sc abasteccra
de tres manantiales dc agua ubicados a un kilometro de este sector, donde uno de ¢llos alimenta
la red que abastece de agua al poblado y abasteceria igualmente al campamento, quedando los
otros dos manantiales como reservas, sc instalara un pozo séptico para servicios higiénicos.

Campamento San Miguci

Se ubicara en el centro poblado San Miguel, en el distrito de Pichigua: a la altura del Km.
22+650. Abarca un area de 0.5 Ha. con vegetacion minima y conformada por pastos naturales de
escasa elevacién. Debera ser alquilada y se habilitaran oficinas administrativas, almacén de
matcriales, patio de maquinas para el mantenimiento y almaccnamiento de maquinanas v
equipos, servicio médico, comedores y alojamiento para personal administrativo ¥ téCRico.

Este sector cuenta con servicio de energia cléctrica y puede disponer del servicio de red publica
de agua v desagiic por encontrarse adyacente al poblade San Miguel. Este campamento de obra
contara con un area destinada para patio de maquinas.

No requiere realizar actividades de movimiento de ticrra limitandose a una nivelacion minima
de! terreno, manteniéndose su topografia natural durante la instalacién y funcionamiento del
campamento de obra.

> Plantas de Asfalto, Planta de Concreto y Plantas de Chancado

Se ubicaran dos Plantas de Chancado (14700 y 40+950), una de Concreto (23+100) y una de
Asfalto y Chancado (25+150), cada una tendrd un drea de 200 m 2 y en el caso de poscer un
duefio se alquilara por el periodo que dure ¢l Proyecto.

»  Areas de Explotacion de Material de Agregado (Canteras)

Las cinco canteras a ser utilizadas para extraccion de matenal de construccion para relleno, sub
base, base granular, concreto hidraulico y base asfaltica estin ubicadas en las progresivas 1+700,
14700 (Pte. Atin Kana), 25+000, 25+100 y 40+900.

»  Fuentes de Agua

El tramo vial Espinar ~ El Descanso, requiere durante la etapa constructiva de su mejoramiento
del uso dc fuentes de agua, determinandose para tal fin los siguicntes cursos de agua que cruzan
la via: rio Cafiipia (400 m antes del Km. 0+000), rio Salado (Km. 2+600), rio Chancaram (Km.
24+900) y el rio Jathuatapica (Km. 40+870).

Con respecto a la fuente de agua para los campamentos San Genaro y San Miguel, estos
utilizaran el agua potable del distrito de Alto Pichigua y Pichigua respectivamente.

Consorcio ESPINAR Resumen Ejecutive | Pig 4
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»  Depositos de Material Excedente (DME)
En general, las actividades de obra gencraran material excedente quc no sera empleado como
material de rclleno, por no cumplir con las especificaciones téenicas requeridas, por lo cual se

requeriran de depositos para su disposicion final. Se tendran tres depésitos ubicados en las
progresivas 14+500 (12991 m3), 16+800 (5000 m3), 19+860 (71403 m3).

LINEA BASE AMBIENTAL
Medio Fisico
»  Clima y Meteorologia
Climaticamente el area de influencia se caracteriza por tener una temperatura media que varia

desde los 0°C hasta aproximadamente 17°C, con precipitaciones anuales totales que van desde
200 mm hasta mas de 4000 mm, concentradas en la mayoria de los casos de diciembre a marzo.

Tipos de Clima

En base a los criterios de clasificacion de Képpen, la Oficina Nacional de Evaluacion de Recursos
Naturales (ONERN) ha establecido que el area de influcncia presenta dos tipos de clima:

—  Clima Frio o Boreal, de 3000 a 4000 m.s.n.m. y con temperaturas anuales promedio de
12°C.
—  Clima Frigido o de Tundra, de 4000 a 5000 m.s.n.m. y con temperaturas promedio de 6°C.

Principales Pardmetros Mcteorologicos

La informacién meteoroldgica para la zona de estudio de la region Cusco, han sido obtenidas de
las estaciones de Combapata y Sicuani, cuvas caracteristicas son:

Precipitacion; en los meses de verano (abundante) y en los de inviemo (cscasa o nula) y sus
valores extremos fluctvian entre 126.95 mm (enero) y 2.30 mm (junio).

Temperatura; fluctia entre 9.66°C (julio) y 13.33°C (noviembre) en la Estacion de Sicuani ¥ en
Combapata fluctia entre 9.93°C (mayo) y 13.46°C {noviembre).

Evaporacion; la mas alta evaporacion se registra en la estacion de Sicuani 1,277.1 mm., como
media y en la estacion de Combapata la media anual de evaporacion es 1,277.1 mm.

Humedad Relativa; en la Estacion Sicuani fluctua entre 70% (febrero) y 45% (junio), la media
anual es de 56% y en Combapata fluctia entre 70% (febrero) y 49% (septiembre) v la media
anual es de 58%.

Vientos; en la Estacién Sicuani los vientos predominantes tienen dircceion oeste v velocidad
promedio anual de 11.5 Km/h. y en la Estacion Combapata los vientos tienen direccion norte,
con una velocidad promedio anual de 10.2 Km/h.

»  Hidrologia

El area del Proyecto se ubica en la sub cuenca del rio Salado, tributario por la margen derecha
del rio Apurimac, afluente principal del rio Ucayali que cs integrante de la Hoya Hidrografica

Resumen Efecutivo [ V.
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Amazonica. La via Espinar — El Descanso tiene un recorrido de sur a norte, por mas de 40 Km.,
la via cruza cursos de rios vy quebradas los cuales ticnen un recorrido de estc a oeste, los
regimenes de estos rios y quebradas dependen de las precipitaciones que s¢ inician entre
septiembre y octubre y se acentuan de encro a marzo.

En los cruces de la via por los rios Salado, Jahualtapica, Chacamayo, Chancarani, no se hallan
hucllas de huaicos v la crosién de las riberas son las normales para sus caudales.

Geologia

Geologicamente, la zona forma parte del conjunto estructural de la vertiente oriental de la
cordillera occidental de los andes del sur. con alineamiento regional sur -noreste, ¢l cual tuvo
largos periodos de formacidn afectados por eventos tectonicos epirogénicos, durante el cual s¢
formo y depositd gran cantidad de material, aflorando cn la region formaciongs tanto dcl
Paleozoico como del Cenozoico constituidas por areniscas, arcillitas, limolitas y horizontes de
conglomerados de facies continental.

Sc han identificado las siguientes unidades cstratigraficas de origen contingntal: Paleozoico
(Permiano Superior), Mesozoica (Cretaceo Superior ¢ Inferior), Cenozoico (Paledgeno —Eoceno,
Nedgeno — Mioceno, Nedgeno — plioceno, Cuaternario - Pleistoceno, Cuaternario — Holoceno) ¥
Rocas [ntrusivas.

Geomorfologia

Dentro del area de influencia de! Provecto se han identificado las siguientes geoformas:
Planicies (Terraza Fluvial, Superficics Plano - Onduladas, Valle Fluvio — Glacial), Lomadas,
Colinas v Montafias.

También se han reconocido algunas geoformas menorcs como parte de las grandes unidades
geomorfologicas estudiadas, siendo las mas destacadas: carcavas activas mayores en laderas,
carcavas activas menores en laderas, conos de deyeccion, erosion laminar, linca de cresta
empinada, arcas hidromorficas y linea de cresta redondeada.

Suelos

Teniendo en cuenta los diversos tipos de materiales parentales que han dado origen a los suelos
de la zona estudiada, estos se clasifican en: suelos derivados de matenales aluviales, suelos
derivados de materiales coluvio — aluviales, suclos derivados de materiales residuales y suclos
derivados de materiales glaciares.

Las unidades cartograficas estan constituidas por 08 unidades edaficas y una unidad Miscelanea
siendo las siguientes: Suelo Laramani (Cryofluvent), Suelo Apacheta (Cryortent), Suelo Checta
(Cryortent litico), Suelo Huayllapata (Cryumbrept), Suelo Pichigua (Haplustoil), Suelo Chillihua
(Cryoboroll), Suelo Ancaspata (Vitntorrands), Suelo Oconal (Cryofibrist) y Miscelaneo litico.
Clasificacion de las Tierras segiin su Capacidad de Uso Mayor

La clasificacion de las tierras segiin su capacidad de uso mayor es el siguiente:

Tierras Aptas para Cultivo en Limpio (Clase A3), Ticrras Aptas para Pastoreo (Clase P2 y P3),
Tierras de Proteccion (Unidad Xse).

—  Unidades de Uso Actual

Consorcio ESPINAR
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Efectuada en base a la clasificacion propuesta por Ia Union Geografica Internacional (UGH),
contiene informacion sobre la unidad fisica del cultivo v ubicacion de las clases vy son: Terrenos
con Cultivos, Terrenos con Matorral, Terrenos con Pastos Naturales, Terrenos Hidromorficos,
Terrenos con Bosques Relictos, Terrenos Eridceos sin Uso, Terrenos Urbanos.

Fisiografia

Las difcrentes unidades identificadas en el 4rea dc influencia del estudio son:

Gran Paisaje de Planicies; conformada por el Paisaje de Planicic Fluvial, Planicie Aluvial
Subreciente v Planicie Fluvio Glacial.

Gran Paisaje Colinas; se identifican ¢l Paisaje Colinas Estructurales de Rocas Intrusivas.

Gran Paisaje Montafioso; se identifica al Paisaje Montafias Estructurales de Rocas Intrusivas.

Medio Biolagico

»  Ecologiay Zonas de Vida
Se han identificado dos (02) zonas de vida, los quc se describen a continuacion:
Bosque himedo - Montano Subtropical (bh -MS); entre los 3,300 y 3,900 msnm, presenta un
clima humedo v frio, precipitacion total por afio 900 mm. v biotemperatura media anual catre 12
y 90C. Paramo muy humedo - Subalpino Subtropical (pmh - SaS); entre 3900 v 4900 msnm,
clima superhiimedo y frigido, precipitacién total por afio eatre 550 a 750 mm , biotemperatura
media anual que oscila entre 6 y 30C.

»  Cobertura Vegetal
La cobertura vegetal del arca en cstudio ha sido clasificada de! siguientc modo: Bosques
Relictos. Asociacion dc Pastos, Matorrales y Otros usos.

» Fauna
En el area de influencia se encuentran Jas siguientes especics:
Mamiferos: venado colorado (Mazama americana), taruca (Hippocamelus antisensis), puma
(Puma concolor), zorrino (Conepatus rex), vizcacha (Lagidium peruanum), chinchilla
(Chinchilla brevicandata), vicuiia (Vicugna vicugna), zorro andino (Dusycion culpeaus), raton
silvestre (Phyllotis amicus) y €l cuy silvestre (Cabas sp).
Aves: paloma (Columbus sp), torcaza (Columbus fascista), gorrion andino (Cetamenia anales),
picaflor (Patagona gigas), kulle kulle (Attagis gayi), huallata (Choephaga melanoptera).
aguilucho grande (Geranoetus melanoleucus), gavilan (Geranoaeutus fuscendens), cernicalo
(Falco sparverius), aguilucho (Buteo polyosoma).
Reptiles y Anfibios: sapo (Bufo spinolosus) y rana (Batrachoprynus macrostomus).
Peces: trucha (Salmus spp).
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Medio Socioecondémico y Cultural

La poblacion del Area de Influencia del Proyecto involucra a cuatro distritos de dos provincias
pertenccientes a la region de Cusco: Espinar, Pichigua y Alto Pichigua en la provincia de Espinar ¥
Kunturkanki en la provincia de Canas.

Los poblados de importancia ¥ comprometidos con el Area de Influencia Directa (AID), debido a su
cercania al eje vial y a la magnitud de impactos socio ambientales que podrian recibir, son: Yaun, San
Genaro, San Miguel, Laramani, y El Descanso con poblaciones quc ticnen algunas de sus vivicndas ¥
terrenos proxima al area de derecho de via.

=
»

Poblacién y Migracién

Cuenta con 45.423 habitantes, una tasa de crecimiento” poblacional promedio de 1.7% y un
¢recimiento poblacional anual ligeramente superior en 0.1% en comparacion al anterior afio.

En el AIl se cncuentran establecidas 17 Comunidades Campesinas en el Distrito de Espinar, 10
en el distrito de Pichigua v 5 en el distrito de Alto Pichigua correspondientes a la provincia de
Espinar, en cuanto al distrito de Kunturkanki perteneciente a la provincia de Canas, les
corresponde a 11 comunidades campesinas.

En el AID sc involucran los terrenos de pastos naturales pertenecicntes a nueve {09)
Comunidades Campesinas: Antacollana, Sucro y Cama en cl distrito Espinar; Alccasana y
Chelke localizadas en el distrito Alto Pichigua; Ccollana y Chelque en el distrito Pichigua, todos
pertenecientes a la provincia de Espinar. En ¢l distrito de Kunturkanki se tiene a las
comunidades de Chuquira, Pucacancha y Oqucbamba.

Considerando los ambitos de residencia, en Espinar la poblacién rural representa un 60% dcl
total v en Canas a la cual pertenece ¢l distrito Kunturkanki, 89%, sicndo el de mas alto nivel,
incluso respecto del ambito regional.

La localidad de Yauri (Espinar), se erige como un polo de desarrollo para la provincia Espinar,
debido principalmente a su gran poblacion, numerosos y diversos servicios y comercios existentes.

Vivienda y Servicios de Saneamiento

En ¢l area de influencia del proyecto existen 14,267 viviendas habiéndose incrementado en 56%
respecto del afio 1993. En el AID, las viviendas muestran mixturas en su construccion y que
también dependen cn gran medida de los 4mbitos de residencia. El déficit de los tres servicios de
saneamiento basico a nivel de los distritos, mostrd su maximo nivel en los hogares del Distrito
de Pichigua (87%) y menor en Espinar (23%). abastecimiento de agua para el consumo humano,
se advierte que el 59% dispone del servicio de red publica (fuera y dentro de Ia vivienda) lo cual
contrasta con ¢l 33% de viviendas que no cuentan con el servicio, 29% de viviendas cuyos
bafios estan conectados a ¢lla la red de alcantanilado

Educacién

E! problema de analfabetismo en la zona, resulta importante ya que ha limitado la capacidad del
recurso humano no solo en ¢l desarrollo de sus relaciones de tipo social, sino también en las
£ConomIcas.

La tasa de analfabetismo promedio actual es de 10.63 ¢n el area de influencia indirecta, sin

embargo, contrasta con lo registrado a nivel distrital, encontrandose el valor mas alto en
Pichigua (33.0), mientras que el mas bajo se registra en Espinar (6.0).
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Salud

Los servicios de salud publica en la provincia Espinar sc imparten a través dc 10 unidades de
salud. de los cuales, 02 Centros de Salud son deficientes.

Al Area de Influencia del Proyecto, le corresponden cuatro (04) de los establecimientos de salud
comprendidos en la Microred de Salud Espinar; tres (03) de ellos tienen la catcgoria Puestos de
Salud (Pichigua v Alto Pichagua); el tltimo es un Centro de Salud, de mayor nivel a los anteriores
(Yauri), siendo este a su vez, la Unidad Central de Ia Microred {a la cual sc suman otros Puestos de
Salud en los distritos de Coporaque, Condoroma, Pallpata, Suykutambo y Ocoruro).

Caracterizacion econémica

Dada las condiciones naturales, la ganaderia se encuentra en primer lugar v absorbe un gran
namero de mano de obra local (MO); seguido se halla la actividad comercial v de servicio, v la
agricultura que ocupa el tercer lugar. Como actividades nacientes y de bajo desarrollo sc halla el
turismo, la artesania y elaboracion de algunos derivados lacteos.

Es importante también mencionar a la actividad minera, que si bien no utiliza de manera intensa
recursos humanos y no se desarrolla ¢n ¢l AID, econdmicamente para la provincia Espinar, ha
cumplido un rol determinante en la dinamica local por lo cual, sera brevemente referida.

La PEA en la provincia Espinar alcanza al 41.3% de la pablacion en edad de trabajar.

La PEA en la actividad agropecuaria representa el 37.9%, el comercto 13,9%, la artesanal ¢l
11.5%. el resto 30.7% en otros sectores que implican trabajos de tipo eventnal o temporal.

Caracterizacién sociocultural

La poblacién en estudio tiene su origen en el pueblo K'anas, cl cual se hallaba circunscrito al
altiplano del Collao, en el asentamiento humano del Tiawanako.

El idioma materno de gran partec de la poblacion mayor a los 40 afos y quc pertenecen
propiamente al drea rural es el “quechua’™

La estadistica idiomatica al afio 1993, tuvo las siguientes niveles porcentuales: airededor del
71% de la poblacién mayor a 5 afios tuvo como lengua materna al “quechna” (22414 habitantes})
y el resto el “castellano” (9168 habitantes); el sesgo resulté mayor en la poblacién de la zona
rural, donde el 94% tuvo como lengua materna al “quechua” y solo un 4% la fengua castellana.

La religién que profesa la poblacion es la “catélica”, agrupando al 91% de la poblacién mayor a
12 afios, el restante correspondc a la Evangélica

Calidad de vida

En el area de influencia del proyecto, la calidad de vida puede verse reflejada en ¢l grado de
pobreza existente, de estos por categorias, un 51% son “muy pobres” y 24% pobres.

Problemas generales actuales
Los principales problemas cn el Area de Influencia son: vias en permanente deterioro {€época de
lluvias), con mantenimiento inoportuno y deficiente, etc., lo cual perjudica al transporte de carga

y pasajeros, encarcciendo los pasajes y fletes y alejando en tiempo la comunicacién entre los
poblados de origen y destino.
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Otro problema es ¢l servicio incompleto de energia cléctrica, ya que sdlo cubre cl 80% dc las
capitales de los distritos: Alto Pichigua, Condoroma, Coporague. Pichigua. Tocroyo v Yaur
Occoruro v Suykutambo, ni que decir de las comunidades campesinas, que mas del 97% no la tienen.

Otro problema es la comunicacion a larga distancia dentro v fuera de su ambito. Asi ¢l servicio
de tclefonia fija, en varias capitales de distrito de Espinar son deficientes ¢ intermitentes, s6lo
funciona bien en Yauri. El 2002 se instald el servicio de telefonia rural en mas de 48
comunidades campesinas, pero no funcionan adecuadamente, parece ser que la tecnologia
empleada es inadecuada para la zona. Asimismo, la comunicacion, por tclefonia celular no
existe, ni que decir de la via intemnet que sélo func iona en la capital provincial Yaari y la capital
distrital de Kunturkanki.

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS PASIVOS AMBIENTALES

El presente capitulo tiene por objeto 1a identificacion de los pasivos ambientales del Proyecto
Mcjoramiento de la Carretera Patahuasi — Yauri — Sicuani, Tramo: Espinar - El Descanso, y su
posterior evaluacion asi como, determinar las medidas de mitigacion ¥ monto de financiamicnto para
la remediacion de las arcas afectadas por éstos, con la finalidad de reducir o climinar los impactos

negativos a la salud de la poblacion, al ecosistema circundante y la propiedad.

En el Ambito de Influencia del Proyecto Mejoramiento de la Carretera Patahuasi — Yauri — Sicuani,
Tramo: Espinar — El Descanso, se han identificado pasivos ambientalcs. los cuales sc reficren a los
problemas ambientales que la carretera, en su condicién actual, genera frente a terceros y/o por los
impactos generados por terceros sobre la misma; los mismos que deben ser corregidos. principalmente
en los casos de riesgo contra la infraestructura vial y sus usuarios v/o alteraciones severas al entormo
existente. Los pasivos ambientales ubicados en la zona del proyecto s¢ presentan a continuacion:

e  Km. 14500 al Km. 1+550: Zona con presencia de residuo asfaltico, colocado al lado de la via a lo
largo de 50 m y una superficie de 170 m2 aproximadamente, alterando la calidad paisajistica ¢n
este sector.

Medida: Recojo y limpicza de los residuos de asfalto, transportandolos a los depésitos de material
excedentes designados por la Supervision Ambiental.

Ejecutor: Ministerio de Transportes y Comu nicaciones en coordinacion con el Contratista.

«  Km. 6+480 al Km. 6+540: Alteracion del paisaje, por presencia de area de cxplotacion de material
agregado “cantera” cfectuado en proyectos anteriores. Tienc una longitud de 60 m y una superficie
de 270 m2, aproximadamente.

Medida: Se debe proceder a la restauracion del area afectada, realizando un perfilado del talud.
Asimismo, debera colocarse una capa de cobertura vegetal en los taludes ya perfilados, a fin de
facilitar el crecimiento de la vegetacién silvestre (ichu) y recuperar ¢l area degradada.

Ejecutor: Ministerio de Transportes y Comunicacioncs en coordinacién con ¢l Contratista.
e Km. 28+720 al Km. 28+750: Alteracion del paisaje, por presencia de area de explotacién de

material agregado “cantera” efectuado en proyectos anterjores. Tiene una longitud de 30 m y una
superficie de 147 m2, aproximadamente.
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Medida: Se sugiere utilizar ¢l area afectada como un depésito de matcrial excedente {DME). El
cxcedente debera ser dispuesto realizando ¢! tendido, nivelacton y respectiva compactacion por
capas. Sobre la superficic del area rellenada se debera colocar una capa de cobertura vegetal, para
facilitar ¢l crecimiento de la vegetacion (ichu).

Ejecutor: Ministerio de Transportes y Comunicaciones en coordinacion con ¢l Contratista

Km. 29+200 al Km. 29+260: Alteracién del paisaje, por presencia de postble arca de explotacion
de material agregado “cantera”. Ticne una longitud de 60 m y una superficic de 1425 m2,
aproximadamente.

Medida: Se debe proceder a la restauracion del area afectada, realizando un perfilado del talud.
Asimismo, debera colocarse una capa de cobertura vegetal en los taludes ya perfilados, a fin de
facilitar el crecimiento de la vegetacion silvestre (ichu) v recuperar el arca degradada.

Ejecutor: Ministerio de Transportes y Comunicacioncs en coordinacion con el Contratista.
Km. 39+340 al Km. 39+400: Ei alineamiento horizontal de la actual carretera desarvolla curvas
cerradas, dondc la fafta de visibilidad puedc ocasionar accidentes de transito, ponicndo en riesgo la

vida de los usuarios de la via.

Medida- El nuevo trazo de la carrctera considera una modificacion en ¢l alincamiento horizontal,
ampliandose el radio de la curva, eliminandose de esta mancra dicho pasivo ambiental.

FEjecutor: El Contratista.

PARTICIPACION CIUDADANA Y CONSULTAS PUBLICAS

El proceso de participacién ciudadana y consultas a la poblacion, se efectué durante la elaboracidn del
Estudio de¢ Impacto Ambiental y los mecanismos de participacion ciudadana fueron de tres tipos:

.

Aplicacion de Entrevistas en Profundidad a autoridades locales y actores claves; los resultados
estas entrevistas brindaron un mayor conocimiento de la situacion econdmica, social y cultural
del area de estudio y respecto al tramo vial Espinar —El Descanso, acerca del cual los
entrevistados consideran favorable Ja implementacién del Proyecto, ya que los beneficios que
tracria son muy significativos para ¢! mejoramiento del transportc, comercio, educacion y salud
principalmente.

Aplicacién de Fichas Socioecondmicas a la poblacién y predios directamente afectados.

Ejecucion de Consultas Piblicas, las mismas que consideran Consultas Generales; dirigidas a la
poblacién, autoridades y representantes locales y organizaciones de base de los distritos Espinar,
Alto Pichigua, Pichigua y Kunturkanki con la finalidad de informar, dialogar y recoger algunas
propucstas y alcances relevantes desde €l punto de vista social y ambiental y Consultas
Especificas; que buscan lograr que la poblacion directamente afectada con la liberacion de arcas
por ¢l derecho de via, algunas autoridades comunales y locales involucrados, tenga un
conocimiento claro acerca de las caracteristicas de afectacion del Proyecto y del Informe de
Avance del Plan de Compensacién y Reasentamiento Involuntario (PACRI) correspondiente al
Estudio de Impacto Ambiental (EIA) del Proyecto.
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IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
SOCIOAMBIENTALES

En ¢l presente capitulo se plantea la identificacion y evaluacion de los impactos socio ambientales en el
arca de influencia del Provecto “Mejoramiento de la Carretera Patahuasi — Yauri — Sicuani, Tramo:
Espinar — El Descanso”, a través de aplicaciones metodoldgicas acordes a la realidad del Proyecto v al
area de influencia. S¢ debe tener en cuenta que ¢l trazo del Estudio Definitivo de Ingenieria no ticnc
mucha variacién con respecto al trazo existente; sin embargo, las diversas actividades que se gjecutaran,
pueden crear condiciones que alteren el entorno natural y social existente; por lo cual, en este capitulo se
han identificado y evaluado los impactos mas relevantes, generados por las accioncs del provecto sobre
¢l ambiente, v los que éste puede ocasionar sobrc la infraestructura propuesta.

El analisis de los impactos socio ambientales, se ha efectuado. sobre la base del conocimiento dcl
ecosistema a un nivel macro en el Area de Influencia Indirecta del Proyecto, para luego, basindose en el
trabajo de campo con las visitas efectuadas a la zona, estudiar a nivel micro el ccosistema del Area de
Influcncia Directa, de tal forma que permita conocer las cstrechas relaciones que se cstablecen entre ¢l
Proyecto y su entorno.

En la identificacién v evatuacion de los impactos socicambientales, se ha empleado un conjunto de
metodologias indicadas a continuacion: Diagrama Causa — Efccto, Matriz de Convergencia de Factores
Ambicntales, Hojas de Campo, Matriz de Identificacién de Impactos Socioambientales aplicada en el
Proceso de Participacién Ciudadana y Planos de Identificacién de Impactos Ambientales.

Posterior a la identificacion de los impactos socio ambientales, se procedié a realizar su evaluacidn

sistémica, en basc a las metodologias aplicadas y considerando las limitaciones que presentan cada una
de éstas. Los impactos ambientales identificados son los siguientes:

Etapa de Planificacién
s Impactos Socio Ambientales Directos
a) Medio Social, Economico v Cultural.
—  Falsas expectativas de generacion de empleo en Ia poblacién local
e Impactos Socio Ambientales Indirectos
a) Medio Social, Economice y Cultural

—  Mgjora del bienestar de la poblacién contratada
- Afectacion de predios advacentes a la via
—  Posibles desacuerdos con las autoridades locales y poblacion involucrada

Etapa de Construccién (EC)

» Impactos Socio Ambientales Directos
a) Medio Fisico

—  Alteracion de la calidad detl aire
- Riesgo de contaminacion de suelos
~  Posible contaminacién de las corrientes de aguas superficiales

/% it f
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b} Medio Bidtico

c)

—  Posible perturbacion y atropello de la fauna doméstica y/o silvestre
— Posible afectacion de la cobertura vegetal silvestre

Medio Social, Econdmico y Cultural

—  Afectacion a la salud e integridad fisica de los trabajadares

—  Afectacion a la salud ¢ integridad fisica de la poblacion local

—  Alteracidn de la calidad paisajistica y vista panoramica

—  Perturbacién de las actividades cotidianas v malestar de la poblacién local

—  Megjora del bicnestar econdmico de los trabajadores contratados v poblacién local

Etapa de Operacion

Impactos Socio Ambientales Indirectos

a)

b)

Medio Biético

- Probable atropellamicnto de la fauna doméstica

Medio Social Econdmico y Cultural

— Mejora de la cconomia local v calidad de vida de la poblacién
—  Posible perturbacion y malestar de la poblacién aledafia a la via

- Disminucion de costos operativos y conservacion del parque automotor
~  Mgjora del confort y seguridad de los usuarios de la via

PLAN DE COMPENSACION Y REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO

Sc dirige a establecer en detalle, las afectaciones que se produciran por la liberalizacion del 4rea de
derecho de via del Provecto, evaluando Ia tipologia de los predios y la magnitud de daiios o pérdidas,
para postcriormente plantear las acciones de solucion especificas, todo lo cual, complementara las
propuestas dadas en ¢l PMA de! Estudio de Impacto Ambicntal del Proyecto vial en rcferencia. Es
pertinente recordar, que el desarrollo dcl PACRI solo contemplara afectaciones por el derecho de via,
desde el Km. 11+096 en adelante, debido a que los primeros kildmetros se hayan enmarcados bajo la
responsabilidad de otro Proyccto, ¢l cual se encuentra en plena ejecucion.

»

Objetivo General

Minimizar los impactos socicambientales que se deriven de la liberalizacion de areas vinculadas
al derecho de via para la ejccucion del Mejoramiento de la Carrctera Patahuasi - Yaun —
Sicuani, Tramo: Espinar — El Descanso, a través del planteamiento de medidas y acciones que
permitan mantener y/o mejorar la calidad de vida de la poblacién que resultaria afectada, cn
concordancia al marco legal e institucional referentes a las normas nacionales y del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, Politica Operativa N° 710 del Banco Interamericano del
Desarrollo — BID y Banco Mundial.

Marco Institucional

Son cuatro (04) las entidades publicas vinculadas a la formulacion y ejecucion del PACRI, los
que a continuacion se refieren: Direccion General de Asuntos Socio Ambicntales - DGASA del
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Ministerio de Transportes v Comunicaciones, Direccion de Expropiaciones v Reasentamientos
(DER), El Consejo Nacional de Tasacioncs ~ CONATA, Provecto Especial de Infracstructura de
Transporte Nacional-PROVIAS NACIONAL v otras entidades.

Metodologia

—  En la Fase inicial de gabinete, se recopild v evalud la informacion proveniente de la linca
base socioambicntal elaborada para el EIA, simultdneamente se inicio la elaboracion de
planos de ubicacién preliminar de zonas afectadas y que sirvieron dc base para ¢l trabajo
de campo.

_  Posteriormente v previo a la fase de campo, se realizd el discio de Fichas
Socioeconomicas tomando como base el formato general dado por la DGASA-MTC, con
la finalidad de recoger algunos detalles especificos de los predios y sus posestonarios
directamente afectados. )

— La Fasc inicial de etapa de campo, constd de la aplicacién de los formatos de fichas
socioecondmicas v entrevistas, habiéndose cfectuado un total de 45 fichas y 03 entrevistas
a presidentes comunales.

—  En la Segunda fase de campo, como otro elemento importante para la elaboracion dcl
PACRL vy en coherencia al R. D. N° 006-2004-MTC-16, Reglamento de Consulta v
Participacién Ciudadana, se planteé y llevaron a cabo dos (02) Consultas Especificas con
los propietarios/posesionarios propiamente afectados, con la finalidad dc validar v afinar
con los mismos, el diagnostico de afectacion y planteamiento dc las acciones del PACRI.

~  Por Gltimo, la segunda etapa de gabinete consto del procesamiento de la informacién
primaria (encuesta, entrevistas, mediciones, etc.), la evaluacion de los resultados de la
Consulta Especifica ¥ los ajustes necesarios de las acciones del PACRI, para su
consolidacién definitiva, también se concluyé la elaboracion de los Planos de Ubicacion
de cada predio afectado a la escala adecuada y los correspondientes pancles fotograficos.

Identificacion de Poblacién y Predios Afectados

Considerando el Area de Influencia Directa del Provecto establecido para el EIA y el area del
derecho de via que sc halla al interior de clla, ¢l espacio de afectacion comprende una franja
paralela a lo largo de la via y cuyo ancho presenta dimensiones diferenciadas en algunos
sectores de mavor concentracion poblacional, pero en la mayoria de los casos es de 20m {10 ma
cada lado del eje vial).

Sc determino también la existencia de 37 sectores de afectacion, entre los cuales, destaca la
afectacion sobre una parte del terreno construido de una unidad educativa localizada en San
Genaro (a 20 minutos de la ciudad de Yauri-Espinar) y de terrenos pertenecientes a comuneros
parcclatarios.

Magnitud de la Afectacién

Es un factor importante para la determinacién de alternativas de solucion y para €l postenior
planteamiento de las acciones del Plan de Compensacion y/o Reasentamiento Involuntario.

En este analisis no solo se incluye pérdidas fisicas de predios, sino también, va acompafiado de
algunos cambios temporales y definitivos en la economia d¢ las familias comprometidas, siendo
los mas destacados: pérdida parcial de predios comunales, pérdida parcial de predios
pertenccicntes a comuneros parcelatarios, pérdida parcial de predios perienecientes a
posesionarios/propictarios  particulares, pérdida minima de predio con construcciodn,
modificacién temporal en la generacion de ingresos monctarios, modificacién definitiva en la
generacion de ingresos monetarios.

N
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Alternativas de Solucion

v

Es importante acotar, que las soluciones propuestas de compensacion a la afectacion de predios
v la poblacién, no incluyen acciones de expropiacion, ni de reasentamiento poblacional, debido
a la magnitud y tipo de afectacion dadas, como también a la predisposicion favorable de los
poscsionarios/propictarios titulares para llegar a acuerdos justos y adecuados. Por lo tanto. se
conciben dos {2} soluciones:

a) Indemnizacion econdmica (adquisicion) por pérdida fisica de predios
b) Apoyo a la gencracion de ingresos monetarios de los afectados

Programas del PACRI

v

Programa de Empadronamiento y Regulacion de Tenencia de Predios; las acciones a seguir se
han subdividido en dos proyectos: Proyecto Actualizacion del Empadronamicnto dc los predios
afectados y Proyecto Regulacion de Tenencia del Predio

Programa Valorizaciéon y Compensaciéon econdrmica de areas; se ha planteado dos Praycctos:
Proyecto dc¢ Valorizacion Reglamentaria de Areas Afectadas y Provecto de Compensacion
Economica de areas afectadas.

Programa de Apoyo al Desarrollo Local; busca mejorar la produccion v productividad de las
4rcas habilitadas para la crianza de ganado vacuno, mediantc acciones de capacitacion en
tecnologias modernas de produccion a los propietarios involucrados con la afectacion.

Programa de Monitoreo y Evaluacion, acompafiara permanente a las acciones del PACRI a fin
de evaluar rigurosamente los resultados, de modo que se pueda hacer correce 1ones pertincntes en
tiempo real.

Unidad de Gestién del PACRI; garantizara una efectiva y eficiente ¢jecucion de las soluciones,
con la participacion de los afectados para la vigilar la implementacion del PACRI

Presupuesto de Costo del PACRI; El costo estimado para Ia gjecucion de cada uno de los
programas del PACRI asciende a la suma de $/.62 794.10.

Cronograma del PACRI; Se estima un tiempo de 11 meses para la implementacion total del
PACRI

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

El mejoramiento de la Carretera Patahuasi — Yauri — Sicuani, tramo: Espinar — El Descanso, generara
impactos ambientales positivos y negativos directos ¢ indirectos en el ambito de influencia de la via para
fo cual s¢ plantean las medidas necesarias para controlar, prevenir, mitigar y/o cvitar los impactos
ambientales perjudiciales generados por las actividades de planificacion, construccion y operacién de la
carretera, las cuales estaran comprendidas en el Plan de Manejo Ambiental.

El Plan de Manejo Ambiental (PMA) estark compuesto por programas, los mismos que deben ser
implementados durante las distintas etapas del Proyecto, con ¢l fin de conservar el ambicnte, mantener la
armonia social y lograr una mayor vida dtil de la infracstructura vial,

@/1
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>  Programa de Medidas Preventivas, Correctivas y/o de Mitigacion

En este item se prescntan las medidas oricntadas a prevenir, corregir o mitigar los tmpactos
ambientalcs a generarse por las actividades comprendidas en las etapas de planificacion. construccion
vy operacion de la via. Las medidas de prevencion evitan que sc presente ¢l impacto o disminuya su
severidad. Las medidas de correccion permiten la recuperacion de la calidad ambicrtal de!
componente afectado luego de un determinado tiempo. Las medidas de mitigacién son propias para los
impactos irreversibles, para los cuales no es posible restituir las condiciones originales del medio.

Objetivos

¢ Establecer las pautas para la aplicacion de las medidas sciialadas e identificadas segun tmpacto.
» Cumplimiento con la normatividad ambiental vigente, de manera que s¢ preserve y proteja ¢l
entomno fisico, biologico v social. ’

T

»  Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental

Este Programa permitira la evaluacion periddica, intcgrada y permanente de la dindmica de las
variables ambientales, tanto de orden biofisico como socioecondmico y cultural. con el fin de
suministrar informacién precisa y actualizada para la toma de decisiones orientadas al uso sostenible
de los recursos naturales v a la conservacion del medio ambiente, durante las etapas de planificacion,
construccién y operacion del mejoramiento de la carretera Patahuasi — Yauri ~ Sicuani, tramo: Espinar
— El Descanso.

Objetivo

e Proporcionar la informacion que scra usada c¢n la verificacion de los impactos ambientales y sus
efectos a través del ticmpo, mejorando asi, la aplicacion de las técnicas para la ¢valuacion de
parametros y el desarrollo de medidas correctivas.

»  Programa de Capacitacion y Educacién Ambiental

Este programa contempla la ejecucion de charlas, conferencias, entrega de afiches mformativos o

cualquier otro medio escrito u oral, referido al cuidado, proteccion y preservacion del los recursos

naturales. Se requerira la participacion plena y consciente de todos los involucrados, lo que permitira

asegurar la continuidad de los ecosistemas que se presentan €n el 4rea de influencia de la carretera
Patahuasi — Yauri — Sicuani, tramo: Espinar — El Descanso.

Objetivo

o Sensibilizar y concientizar al personal de obra y poblacién en general, sobre la importancia que
tiene la conservacién y proteccién ambiental del entorno de la carrctera Espinar — El Descanso. La
capacitacién estara orientada a las actividades que se desarrollara en las etapas de construccion ¥
operacion de la carrctera Patahuasi — Yauri — Sicuani, tramo: Espinar — El Descanso.

»  Programa de Contingencias

Durante la etapa de construccién y operacion de la via, podrian presentarse situacioncs de emergencia
relacionadas con los ricsgos ambientales y/o desastres maturales; es por cllo que el Programa de
Contingencias, puede brindar los conocimientos técnicos que permitiran afrontar estas situaciones con
el fin de proteger principalmente la vida humana. Asimismo, permitira establecer lincamientos para
evitar retrasos y sobre costos que puedan interferir con el normal desarrollo del provecto.

(1N
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Los principales eventos identificados y para los cuales se implementara ¢l Programa de Contingencias,
de acuerdo a su naturalcza son:

Posible ocurrencia de sismos.

a

+ Posible ocurrencia de incendios.

s Posible ocurrencia de derrames de combustibles, lubricantes v/o elementos nocivos.
¢ Posible ocurrencia de accidentes laborales.

Objetivo

» Busca concientizar a la poblacién y al personal de obra acerca del comportamiento a seguir v las
medidas a tomar con el fin de cvitar un evenio adverso. durante la ejecucion de las ctapas dec
construccion y operacion del Proyecto, de acuerdo al analisis cualitativo.

»  Programa de Abandono de Obra

Este Programa abarca las actividades de restauracion de las areas disturbadas buscando devolverlas a
una condicién similar a su condicion original. Incluira la mivelacion, estabilizacion v control de
erosion del terreno, intervenido por la instalacion de los campamentos de obra, las plantas dc
chancado, asfalto y concreto.

Asimismo, incluye las medidas necesarias para mitigar el dafio ambicntal quc cause ¢l abandono del
Provecto una vez concluidas las obras de construccion.

Objetivo

» Restaurar las areas intervenidas u ocupadas por las obras temporales, duranic la etapa de
construccion del Proyecto vial, evitandose de este modo, fa formacion dc pasivos ambientales que
podrian originar dafios ambientales y afectar 1a infraestructura vial en €l tramo de carretera Espinar
— El Descanso.

»  Programa de Inversiones

Para evitar y/o mitigar los impactos negativos sobre ¢l medio ambiente en el area de influencia de la
carretera, se procede a determinar la inversion necesaria para la implementacion del Plan de Mancjo
Ambiental.

Descripcion T;ial
ETAPA DE CONSTRUCCION
I | Presupuesto del Programa de Medidas Preventivas, Correctiva y/o Mitigacién Ambiental 27234217
11 | Presupuesto del Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental 136,921.10
IH | Presupuesto del Programa de Capacitacion ¥ Educacion Ambiental 37.100.00
IV | Presupuesto del Programa de Contingencias 53,352.64
COSTO DIRECTO TOTAL 499,715.9
Descripeion T;;al
ETAPA DE OPERACION
I { Presupuesto del Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental 14,464.48
11 ] Presupuesto del Programa de Capacitacion y Educacion Ambiental 14,200.00
COSTO DIRECTO TOTAL 28,664.48
e N .
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

- La poblacién del ambito de cstudio que sc halla en el area de influencia del Provecto {que
interconecta las provincia de Espinar v Canas, en Ia region de Cusco) a ser beneficiada, reine a
un total de 45423 habitantes, los cuales sc concentran cn ¢l distrito Espinar (719). Parte de
dicha poblacién (6773 habitantes) se halla dentro del area de influencia dirccta, involucrando a
los principales centros poblados interconectados por el eje vial; estos agrupan a los posibles
afectados negativamente (San Genaro, San Miguel, Laramani vy El Descanso), durante la etapa
constructiva del Provecto.

- Los problemas actualmente relacionados a la zona son los considerables indices de pobreza en
varios sectores de la poblacidn (principalmente rural y urbano marginal), a causa de los déficit
en los servicios de agua desagiic v encrgia cléctrica. A ellos sc afiade el deterioro de la
infraestructura vial, que en opinién de la poblacion de la zona, su mejoramiento es una
necesidad algida, lo cual propiciaria la mejora del comercio y Iz ganaderia en el ambito de
estudio. La contaminacién mediante aguas servidas sobre el rio Salado y Caiiipia, por residuos
sélidos v domésticos, asi como la ausencia de dotacidon de agua en varios asentamicntos

humanos alrededor de Yauri especialmente, vicnen generando problemas de insalubnidad v
mayores casos de enfermedades vinculadas, sobre todo en nifios.

- Teniendo cn cuenta los resultados dec Consultas Generales y entrevistas a autoridad v
stakeholder, realizadas cn las principales localidad del ambito de estudio, la percepeton de los
posibles cfectos negativos que podria generar el Proyecto a futuro son pocos, ven mas favorable
la generacién de cfectos principalmente positivos, como: disminucion de polvo en las zonas
donde se encuentran aseniadas poblados aledafias al eje vial, propiciaria m¢joras en ¢l comercio,
en el servicio de transporte, impulsar la actividad turistica, llegar a mercados con mayores
ventajas, ahorro en el tiempo y costos de transporte para acceder a las unidades de salud,
educacién v mercados locales, entrc los principales. Respecto a los negativos estuvieron
referidos solo a la posible accidentalidad de vehiculos de transporte por la velocidad, que
pucdan adquirir los vehiculos en una carretera asfalta y el atropelio del ganado vacuno de
transporte, que generalmente cruza o sc alimenta de pastos naturales al borde de la via, asi como
la afectacion de algunos predios a lo largo del gje vial por alincamientos del cje.

- La afectacién de predios debido a la liberalizacion del derecho de via (dado por ley), a partir de
la progresiva Km. 11+036 hasta ¢l Km. 42+860 dc la via en estudio, solo involucra a terrenos
pastizales pertenecientes a 05 Comunidades Campesinas (Collana, Alcasana, Oquebamba,
Pucacancha y Chuquira) y propietanios particulares (del distrito Kunturukanki), yva que en las
areas constituidas (zonas urbanas o semiurbanas, como San Miguel y El Descanso, donde se
respeta el eje existente) por la menor dimensién del derecho de via, no afectarian a los actuales
predios que se ubican cerca.

- El presupuesto total del PACRI, es de USS$ 62 794,10, de los cuales muchos de los montos
parciales de los programas seran financiados por el Entidades del Estado. A este monto también
se integrado el costo por las acciones de monitoreo y evaluacion de la implantacion del PACRL

- Los impactos negativos de caracter relevante se presentan durante la etapa constructiva del
proyccto siendo estos los siguientes: Posible contaminacién de las corrientes de aguas
superficiales, Posible perturbacién y atropello de 1a fauna doméstica y/o silvestre, Afectacion a
la salud ¢ integridad fisica dc los trabajadores y a la poblacion local, Alteracion de la calidad
paisajistica y vista panoramica, dada las caracteristicas del proyecto que contempla una via a
nivel de asfaltado y dcl ambito intervenido donde sc desarrolla, dada la existencia de una via a
nivel de afirmado sobre la cual se emplazara la via proyectada salvo ciertos ahneamientos del
¢jc existente.
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- Del resultado de la Evaluacion de Impactos Socio Ambientales del Proyecto, s¢ ha determinado
que las posibles ocurrencias de impactos ambientales negativos, no son limitantes y/o
constituyen restricciones importantes para la ejecucion de la obra; concluyéndose, que el
Proyecto Mejoramiento de la Carretera Patahuasi — Yauri — Sicuani, Tramo: Espinar — El
Descanso, convenicntemente implementado con las medidas preventivas, correctivas y/o de
mitigacion planteadas en el Plan de Manejo Socio Ambiental, es ambientalmente viable.
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